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Oswiadczenie

projektanta i sprawdzajgcego sporzadzajgcych projekt budowlany:
,Budowa peronéw na przystanku osobowym Dopiewiec”

Oswiadczam, ze projekt techniczny sporzgdzony zostat zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami i zasadami wiedzy technicznej zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy Prawo

budowlane.
Projektant mgr inz. Paula Kosmowska Projektant/Gtéwny projektant mgr inz. Filip Buda
nr uprawnien: WKP/0121/POKL/21 nr uprawnien: WKP/0352/POKL/16
Projektant mgr inz. Adam Strzelecki Sprawdzajgcy Inz. Adam Smogér
nr uprawnien: WKP/0505/POKL/21 nr uprawnien: 286/90/PW
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o g bk w N

10.

11.

12.

Czesc¢ opisowa

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa nr 90/107/0013/24/Z/| z dnia. 17.09.2024 r. zawarta pomiedzy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa,
a Zaktadem Robdt Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z o.0., ul. Mogilenska 10G,
61-052 Poznan.

Wizja lokalna projektantow;

Mapa cyfrowa do celow projektowych;

Badania geotechniczne;

Dokumentacja fotograficzna;

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
wprowadzone Zarzadzeniem Nr 14/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r.
Z pozniejszymi zmianami;

Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego — zatgcznik do rozporzgdzenia
nr 9/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151 poz. 987 z pézn. zmianami);

Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) TOM Il Skrajnia budowlana linii kolejowych wersja 2.0 -
zatgcznik do uchwaty Nr 14/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 12
grudnia 2005 r.;

Standardy Techniczne — szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) TOM XI BUDOWLE — Tekst jednolity uwzgledniajgcy zmiany
wprowadzone uchwatami Nr 1072/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
7 listopada 2021 r. oraz Nr 256/2022 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5
kwietnia 2022 r.

Instrukcja 1d-22 ,Warunki techniczne budowy i odbioru peronow pasazerskich aspekty:
peronowe krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu” — zatgcznik do uchwaty nr
761/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 27 sierpnia 2024 r.;

Ipi-1 ,Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej” — zatgcznik do uchwaty Nr
1000/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 30 pazdziernika 2024 r.;
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13. Ipi-2 ,Wytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej” — zatgcznik do
uchwaty nr 10/2024 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 3 stycznia 2024 r.;

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny budowy peronu na
przystanku osobowym Dopiewiec na linii kolejowej nr 3. Prace realizowane bedg w ramach

~Krajowego Planu Odbudowy”.

Krawedz peronu nr 2 zlokalizowana bedzie przy torze nr 2 linii kolejowej nr 3 Warszawa
Zachodnia — Kunowice od 321+190,79 do km 321+390,79. Przystanek zlokalizowany bedzie

na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie poznanskim, w gminie Dopiewo.

Dokumentacja obejmuje budowe nowego, jednokrawedziowego peronu w standardzie
L+P o wysokosci 0,76 cm nad gtdéwka szyny oraz budowe dojscia do peronu. Zabudowa matej

architektury zostata ujety w odrebnym opracowaniu branzowym.

Zakres robét objety zamdwieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu. Wykaz gruntéw, przez ktére przebiega

inwestycja:
Nr. Nr Gmina (jedn. : .
Lp. dziatek Arkusz obrebu Obreb ewidencyjna) Powiat | Wojewddztwo Wihasciciel
Polskie Koleje
1. 204 4 0002 |Dopiewiec| Dopiewo |poznanski| wielkopolskie | Panstwowe
S.A.
_— . | . Gmina
2. | 258/1 4 0002 |Dopiewiec| Dopiewo |poznanski| wielkopolskie .
Dopiewo
3. | 259/1 | 4 | 0002 |Dopiewiec| Dopiewo |poznanski | wielkopolskie DG"?'“a
opiewo
4. | 26111 | 4 | 0002 |Dopiewiec| Dopiewo |poznanski | wielkopolskie DG"?'“a
opiewo
5. 51/2 4 0002 |Dopiewiec| Dopiewo |poznanski| wielkopolskie DGmma
opiewo

Tabela 1 Wykaz gruntéw, przez ktére przebiega inwestycja

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Miejsce wybrane na budowe peronu zlokalizowane jest od km 321+190,79 do km
321+390,79 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice. Linia kolejowa nr 3 w
obrebie planowanego przystanku osobowego Dopiewiec jest dwutorowa, zelektryfikowana.
Lokalizacja perondw zostata wskazana przez Zamawiajgcego. W poblizu wytypowanej pod

perony lokalizacji usytuowany jest przejazd kolejowy kategorii B. Po obu stronach przejazdu

Biuro Projektowe E=R=G Polska Sp. z 0.0. Sp. Komandytowa Strona 5



PROJEKT TECHNICZNY
Branza peronowa
Przystanek osobowy Dopiewiec — peron nr 2

znajdujg sie rownolegte do toru drogi gruntowe. Po obu stronach torowiska wykonane sg

umocnione rowy boczne.

Rysunek 1 Widok z toru nr 1, widoczne rowy boczne i drogi réwnolegte do toru

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

4.1. Zatozenia projektowe

Dla przedmiotowego zadania przewidziano budowe nowego peronu. Projektuje sie

peron o nastepujgcych parametrach:

e peron jednokrawedziowy o dtugosci 200 m, o wysokoéci 0,76 m wzgledem
gtébwki szyny sgsiedniego toru zdojSciami dostosowanymi dla o0so6b
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

o krawedz peronu ze zdejmowang piytg peronowg o standardzie podstawowym
z odkrytym kruszywem, z pasem bezpieczenstwa z wyczuwalng fakturg przez
osoby niewidome i niedowidzgce;

e pozostata nawierzchnia peronu i drog dojscia z ptytek chodnikowych

niefazowanych, antyposlizgowych, o wymiarach 40x40x8 cm.
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Dojscia i perony bedg dostosowane do wymogoéw rozporzadzenia komisji (UE) NR
1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i osob o

ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

4.2. Konstrukcja peronu

Peron nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjg 1d-22. Projektuje sie peron
jednokrawedziowy o wysokoéci 0,76 m w systemie krawedzi peronowej L+P. Z uwagi na
projektowane odwodnienie toru przewiduje sie standard specjalny peronu - zabudowe Scianki
L w odlegtosci 2,20 m od osi toru, przy zachowaniu projektowanej odlegtosci krawedzi peronu
od osi toru 1,675 m. Zgodnie z 1d-22 wymagane jest uzyskanie zgody na zastosowanie
standardu specjalnego przez Zaktad Linii Kolejowych. Projektuje sie peron dtugosci 200 m.
Krawedz peronu rozpoczynaé¢ sie bedzie w km 321+190,79 i kohczy¢é w km 321+390,79.
Szerokosc¢ peronu wyniesie 4,94 m. Krawedz peronu bedzie dostosowana do pochylenia toru
1,163%o.

Krawedz peronu zaprojektowano z ptyt o standardzie podstawowym z odkrytym
kruszywem. Nie dopuszcza sie stosowania ptyt z malowanym pasem bezpieczenstwa. Ptyty
powinny posiadaé oznakowanie wizualne okre$lajgce strefe zagrozenia peronu w postaci pasa
o szerokosci 20 cm w kolorze zottym RAL 1023. Pas wchodzi w catosci w strefe zagrozenia i
znajduje sie w odlegtosci 1,5m od krawedzi ptyty od strony toru (oznakowanie strefy
zagrozenia dla predkosci pociggéw 2140 km/h <200 km/h). Do linii wizualnej musi przylegac
dotykowy pas ostrzegawczy o szerokosci 40 cm w kolorze ptyty. Nawierzchnie peronu (poza
ptytami peronowymi) nalezy wykonac¢ z ptytek betonowych 40x40x8 cm niefazowanych, w
wykonaniu antyposlizgowym. Plytki nalezy utozyé na mijanke/zaktadke w tzw. wariant

wozkowy.

Peron nalezy zakonczy¢ prefabrykowanymi sciankami oporowymi typu L1. Koncowe
Scianki peronu usytuowane prostopadle do toru nalezy zabudowac 5 cm powyzej powierzchni
peronu. Koniec nawierzchni peronu nalezy ogrodzi¢ balustradg o wysokosci min 1,10 m
przykrecong do scianek oporowych oraz oznaczy¢ przy zastosowaniu pasa ostrzegawczego
w odlegtosci 50 cm od konca peronu. Zakonczenie balustrady w odlegtosci 2,50 m od osi
przylegtego toru. Na odcinku pierwszych 17 m (na dtugosci dojscia) nieczynng krawedz peronu
nalezy zakonczy¢ prefabrykatem typu L2 oraz ogrodzi¢ balustradg. Na dalszym odcinku
nieczynng krawedz peronu nalezy zakonczy¢ obrzezem betonowym o szerokosci 8 cm na

podbudowie C8/10 grubosci min. 10 cm. Réznice wysokosci pomiedzy peronem a przylegtym
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terenem nalezy zniwelowaé¢ skarpg o tagodnym pochyleniu — maksymalnie 1:1,5. Skarpe

zahumusowad i obsia¢ nasionami traw.

Catosc¢ kolorystyki peronu musi by¢ kontrastowa. Kolor z palety szarosci: wyjsciowy
RAL 7047 z dopuszczeniem do RAL 9017. Kolor infrastruktury pasazerskiej RAL 7047.

Na dojsciu i peronie nalezy zabudowac¢ sciezki prowadzgce. W miejscach krzyzowania
i rozwidlania sie sciezek prowadzacych oraz w miejscach zmiany kierunku ruchu nalezy
zastosowaé pola uwagi. Projektuje sie $ciezki prowadzace na catej dtugosci peronu. Sciezka
dotykowa prowadzaca do fawki powinna zaczyna¢ sie polem uwagi oraz by¢ nim zakonczona

w odlegtosci 0,5 m od tawki. Uktad $ciezek prowadzgcych pokazano na planie sytuacyjnym.

Spadek poprzeczny powierzchni peronu od krawedzi peronu do zewnatrz — 1% na

ptycie peronowej oraz 2% na pozostatej czesci peronu.

Wszystkie porecze i barierki nalezy zakonczy¢ w sposob zapewniajgcy bezpieczne
uzytkowanie, konce poreczy powinny by¢ zawiniete w dét lub zamontowane w taki sposéb,

aby nie mozna byto zaczepic¢ sie fragmentami ubrania.

4.3. Dojscie do peronu

Zaprojektowano dwa dojscia dostosowane do 0sOb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie w postaci ciggébw pieszych w standardzie
chodnika, bez pochylni iporeczy zpochwytami. Szeroko$¢ dojsé wyniesie 2,00 m.
Nawierzchnia wykonana zostanie z ptytek 40x40x8 cm na podbudowie z niesortu grubo$ci

12 cm i warstwie podsypki cementowo-piaskowej grubosci 3 cm.

Dojscie od strony przejazdu nie zostato ulokowane od czota peronu, lecz przy
nieczynnej krawedzi peronowej. Zabieg ten pozwoli unikng¢ ewentualnego negatywnego
wptywu wygrodzenia dojscia na warunki widocznosci przy przejezdzie. Nawierzchnia tego

dojscia zostanie ograniczona prefabrykatami typu L oraz wygrodzona bariera.

Dojécie od strony malejgcej kilometracji zostanie ograniczone obrzezem betonowym o
szerokosci 8 cm na podbudowie C8/10 grubosci min. 10 cm. Rdznice wysokosci pomiedzy
dojsciem a przylegtym terenem nalezy zniwelowaé skarpg o fagodnym pochyleniu —

maksymalnie 1:1,5. Skarpe zahumusowac i obsia¢ nasionami traw.

Przed przystgpieniem do prac nalezy zweryfikowac¢ rzedne istniejace na poczatku
dojs¢. W razie wystgpienia rozbieznosci nalezy skontaktowac sie z projektantem. Nie nalezy

przekraczaé¢ pochylenia 5%.
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Wszystkie porecze i barierki nalezy zakonczy¢ w sposéb zapewniajgcy bezpieczne
uzytkowanie, konce poreczy powinny by¢ zawiniete w dét lub zamontowane w taki sposéb,
aby nie mozna bylo zaczepi¢ sie fragmentami ubrania. Bariery nalezy wykonaé ze stali
ocynkowanej malowanej proszkowo lub innych materiatbw rownowaznych. Ogrodzenia

powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie.

4.4. Miejsca parkingowe
Przy peronie projektuje sie 10 miejsc parkingowych: 9 miejsc postojowych dla
samochodow osobowych i 1 miejsce postojowym dla samochoddw osobowych uzytkowanych
przez osoby niepetnosprawne. Miejsca zlokalizowano przy dojsciu od strony malejgcej

kilometracji.

Przewiduje sie nastepujgca nawierzchnie miejsc postojowych zgodng z ,katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu lekkiego oraz innych czesci

drég”™:
- kostka betonowa grubosci 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,
- niesort grubosci 32 cm.

Do miejsc parkingowych prowadzi¢ bedzie chodnik z ptytek 40x40x8 cm na
podbudowie z niesortu grubosci 12 cm i warstwie podsypki cementowo-piaskowej grubosci
3 cm. Od strony toru chodnik zakohczy¢ prefabrykatem typu L2. Przy miejscach parkingowych
przewiduje sie montaz wiaty ze stojakami rowerowymi. Mata architektura zostata ujeta w
odrebnym opracowaniu branzowym. Nawierzchnia pod stojakami rowerowymi powinna by¢
wykonana w ten sam sposéb jak nawierzchnia drogi dojscia. Chodniki nalezy ograniczy¢
obrzezem betonowym o szerokosci 8 cm na podbudowie C8/10 grubosci min. 10 cm. Od
strony istniejgcej drogi nawierzchnie miejsc parkingowych nalezy ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym najazdowym 15x22x100 cm, natomiast z pozostatych stron nalezy zastosowac
kraweznik betonowy 15x30x100 cm. Krawezniki posadowi¢ na fawie betonowej C12/15 z
oporem grubosci 15 cm oraz 5 cm warstwie podsypki cementowo-piaskowej. Chodnik wzdtuz
miejsc parkingowych nalezy ograniczy¢ kraweznikiem wyniesionym 6 cm ponad nawierzchnie
miejsc postojowych. Kraweznik wzdtuz dtuzszej krawedzi miejsca postojowego dla
samochodoéw osobowych uzytkowanych przez osoby niepetnosprawne wykonaé na rowno z
chodnikiem. Oznakowanie miejsc parkingowych wykona¢ zgodnie z projektem stalej

organizaciji ruchu.
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W celu poprawy bezpieczenstwa pasazeréw nalezy wykona¢ wygrodzenie miedzy

torem a chodnikiem.

4.5.

W stanie istniejgcym odwodnienie toru nr 2 realizowane jest po tawie torowiska do rowu

Odwodnienie torowiska

bocznego. Woda ze zlokalizowanego wzdiuz torowiska istniejgcego rowow zostanie
przechwycona do studni nr 14 i na dtugosci peronu poprowadzona kolektorem @400. Przed
studnig nr 14 nalezy zastosowac osadnik piasku zgodnie z rysunkiem nr 4. Na dtugosci

kolektora zaprojektowano studnie rewizyjne @800.

Kolektor zapewni przeptyw wody juz zebranej, jednak nie odwodni torowiska na
dtugosci peronu i dojscia. W tym celu projektuje sie drenaz ttuczniowy z rurg czesciowo
sgczacg BJ160. Biuro Drog Kolejowych zaleca prowadzenie odwodnienia przy peronach na
miedzytorzu linii dwutorowych. Z uwagi na zakres robét oraz prowadzenie prac przy czynnym
drugim torze nie ma mozliwosci wykonania odwodnienia na miedzytorzu, drenaz zostanie
umiejscowiony na zewnetrz torowiska — konieczne akceptacja rozwigzania sprzecznego z

wytycznymi Biura Drog Kolejowych.

Zestawienie studni:

. . , wlot @110z rzedna rzedna : .
kilometraz gora o rzedna | Srednica
Lp. .| odwodnienia | wlotu/wylotu | wlotu/wylotu .
wg torunr1 studni . dna studni
liniowego kolektora drenu

1 321+145,30 84,30 83,45 83,58 82,95 1000
3 321+162,47 84,30 83,48 83,61 82,98 800
4 321+186,89 84,58 83,64 83,14 800
6 321+193,50 85,68 84,37 83,52 83,02 800
8 321+243,00 85,74 84,42 83,59 83,09 800
10 321+293,00 85,79 84,48 83,67 83,17 800
12 321+343,00 85,86 84,54 83,74 83,24 800
14 321+397,27 84,99 83,82 82,50 1000
15 321+397,27 84,40 83,96 83,91 425

Tabela 2 Zestawienie studni

Geowtdknina stosowana do drenazy powinna by¢é od gory spinana, na zaktadke,

gwozdziami budowlanymi. Nalezy stosowac wytgcznie geowtdkniny kwalifikowane, nietkane,
iglowane. Od gory powinna zosta¢ przykryta 5 cm warstwg zwiru. Rury drenarskie nalezy
ukfadac¢ na 5 cm warstwie podsypki piaskowej. Podczas wykonywania drenu nalezy zwrocic¢
uwage, zeby miedzy rurg po bokach byta obsypana kruszywem co najmniej na 15 cm. Jako

zasypke drendw nalezy stosowac ttuczen o wielkosci ziaren 31.5 do 50 mm.
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Jako zasypke drenéw nalezy stosowac materiaty spetniajgce wymagania Id3:
Zasypka filtracyjna powinna by¢é wykonana z gruntu, kruszywa lub materiatu

odpadowego
Musi by¢ odporna na mréz (zgodnie z zat. 1 1d3.)

Musi by¢ dostatecznie przepuszczalna, wymagang przepuszczalnosé zasypki okresla
warunek k10=1x10-4 m/s, gdzie k10 to wskaznik wodoprzepuszczalnosci materiatu
okreslony metodami terenowymi, lub wg PN-55/B-04492.

Nie moze w czasie eksploatacji ulega¢ rozktadowi lub scementowaniu powodujgcemu

zauwazalne zmniejszenie wodoprzepuszczalnosci materiatu.

Na styku z gruntem zastosowaé geowitdknine filtracyjng spetniajgca wymagania:

Lp | Wiasciwosé Metoda badania Wartos¢
wymagana
1 Masa powierzchniowa PN-EN 1SO 9864:2007 2150g/m2 Y
2 Wytrzymatos¢ na przebicie | PN-EN ISO 12236:2006 (U) 21.5 kN
statyczne
3 Wskaznik PN-EN ISO 11058:2002 21x10-3m/s
wodoprzepuszczalnosci
prostopadtej przy nacisku
20kPa
4 Wielkos¢ porow 090 PN-EN ISO 2956:2002 0.06-0.15 mm 2
5 Grubos¢ przy nacisku 20 KPa PN-EN ISO 9863-2:1999 =10x090

Tabela 3 Wymagania dla geowtdknin

1) Ze wzgledéw ekonomicznych masa powierzchniowa nie powinna by¢ wieksza
od 250g/m?

2) Ze wzgledu na kolmatacje zaleca sie stosowa¢ materiaty o wymiarach porow:
0.06 - 0.12mm w gruntach spoistych

0.08 — 0.15mm w gruntach niespoistych

4.6. Odwodnienie powierzchni peronu

Spadek poprzeczny powierzchni peronu zaprojektowano w kierunku od toru do

odwodnienia. Przewiduje sie zastosowanie na peronie odwodnienia liniowego typu Mearin
Plus 100 o klasie nosnosci B125 lub innego o zblizonych parametrach uzytkowych, o wolnym
polu przekroju kanatu powyzej 100 cm? Montaz odwodnienia przeprowadzi¢ zgodnie

z wytycznymi producenta.
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Woda z ciggu odwodnieniowego trafia¢ bedzie pionowymi przytgczami odptywowymi z
sitkiem i rurami @110 do studni zlokalizowanych na kolektorze @400. Kolektorem woda trafi

do rowu otwartego.

4.7. Rozwigzania konstrukcyjno — materiatowe

Przy realizacji wszystkich rozwigzan konstrukcyjno — materiatowych obowigzuja
Warunki techniczne budowy i odbioru perondéw pasazerskich — aspekty: peronowe krawedzie
dostepu, nawierzchnie i korpus peronu 1d-22; Instrukcja Ipi-1 ,Wytyczne architektoniczne dla
infrastruktury pasazerskiej” — zatgcznik do uchwaty Nr 1000/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A z dnia 30 pazdziernika 2024 r.

Krawedz peronowa
Piyty peronowe P w komplecie ze sciankami peronowymi L1 stosuje sie do budowy

perondéw kolejowych o wysokosci h=76 cm.

o Piyty betonowe z odkrytym kruszywem w standardzie podstawowym,

o Kolor ptyty — beton z odkrytym kruszywem granitowym koloru szarego,

o Powierzchnia ptyty: antypodlizgowa - antyposlizgowos¢ powinna by¢
zapewniona poprzez stosowanie piyt z betonu z odkrytym kruszywem
granitowym,

o Ostrzegawczy pas dotykowy szerokosci 40 cm przylegly do zewnetrznej strony
ostrzegawczej linii wizualne;j,

e Ostrzegawcza linia wizualna o szerokosci 20 cm usytuowana w odlegtosci
150 cm od krawedzi ptyty stanowigcej krawedz peronu,

o Kolor ostrzegawczej linii wizualnej — 2oty (RAL 1023),

¢ Niezbedne uzupetnienia miedzy prefabrykatami przewiduje sie przez dociecie
Scianek prefabrykowanych ,L17,

o Przestrzen miedzy ptytg a Sciankg peronowg nalezy wypeni¢ zaprawg zgodng
z PN-EN 1504-3.

e Plyty nalezy utozy¢ na warstwie chudego betonu min C8/10 grubosci co

najmniej 12 cm.

Pozostala nawierzchnia peronu

Nawierzchnie peronu (poza ptytami peronowymi) nalezy wykonac z ptytek betonowych
40x40x8 cm niefazowanych, w wykonaniu antyposlizgowym. Podbudowa sktada¢ sie bedzie
z chudego betonu min C8/10 grubosci 12 cm. Plytki nalezy ukfada¢ na

3 cm warstwie podsypki cementowo-piaskowej. Pozostatg przestrzer wewnatrz peronu nalezy
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wykona¢ zgodnie z przekrojami poprzecznymi. Minimalne zageszczenie materiatow
wypetniajgcych peron powinno wynosi¢ 1s=0,97. Wszystkie powierzchnie stosowane na

peronie muszg by¢ zabezpieczone srodkami hydrofobowymi.

Roboty ziemne

Przebudowa peronu wymaga wykonania wykopdw pod scianki peronowe. Przewiduje
sie zdjecie warstwy ziemi i wykonanie nasypow z gruntdow niespoistych zageszczanych
warstwami o gr. 20 — 30 cm, z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego. Wymagany wskaznik
zageszczenia Is > 0,97, wskaznik roznoziarnistosci U>4. Pod tawg nalezy zastosowaé grunt

piaszczysty o migzszosci min. 20 cm, I1s>1, nosnosci min. 45 MPa.

Zabezpieczenie antykorozyjne
Wszystkie elementy betonowe (zelbetowe), stykajgce sie z gruntem (takze z podsypka
ttuczniowa) nalezy zaizolowaé preparatami bitumicznymi (zagruntowanie

+ dwukrotne smarowanie srodkiem potgestym) np. ,,Abizol”, ,Bitizol”, ,Dysperbit” itp.

Ogrodzenia i bariery

Porecze i bariery nalezy wykonac¢ ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo lub
innych materiatow rownowaznych. Ogrodzenia powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie. W
przypadku zastosowania stupkow/szczeblin ich rozstaw powinien wynosi¢ nie wiecej niz
0,12 m, a ich $rednica powinna wynosi¢ min. 5 mm. Nie nalezy stosowac¢ poprzeczek ani

poziomych szczeblin (tzw. przeciggdw), ktére umozliwiajg wspinanie sie.

System oznakowania dotykowego
Projektuje sie system oznakowania dotykowego dla osdb z dysfunkcjg wzroku

sktadajacy sie z nastepujgcych elementow:

e elementow ostrzegawczych:
o pél uwagi — wyposazonych w guzki dotykowe kwadratéw o boku 60 cm,
o ostrzegawczych paséw dotykowych — wyposazonych w guzki dotykowe
pasow o szerokosci 0,6 m, wyjatek stanowi pas ostrzegawczy dotykowy
przy strefie zagrozenia, ktérego szerokos¢ wynosic¢ bedzie 0,4 m;
o elementéw prowadzgcych — $ciezek prowadzacych o szerokosci 0,4 m,

ztozonych z podtuznych rowkow lub linii.

Projektowane elementy ostrzegawcze powinny by¢ wyposazone guzki w formie
Scietego stozka lub sfery kuli o Srednicy podstawy 30-40 mm w uktadzie kwadratowej siatki

utozonej rownolegle lub pod katem 45 wzgledem bokow. Rozstaw guzkéw powinien miescic¢
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sie w zakresie 60-80 mm. Srednica gérnej powierzchni znaku wypuktego powinna wynosié 20-

30 mm, a wysokos¢ znaku 6 mm (+1 mm).

Projektowane elementy prowadzace powinny mieé podtuzne, rownolegte wypustki
0 przekroju trapezu réwnoramiennego. Szeroko$¢ gornej powierzchni linii prowadzacej: 10-
20 mm, szerokos¢ podstawy znaku: 20-40 mm, wysokos¢ znaku: 6 mm (+1 mm). Odlegto$é
pomiedzy podstawami znakéw wypuktych powinna miescic¢ sie w przedziale 20-30 mm. Linie

prowadzgce muszg by¢ sfazowane na koncach pod katem 45°, fazy mogg by¢ zaokrgglone.

Sciezki prowadzgce muszg by¢ wyposazone w odpowiednie fazy umozliwiajgce drenaz
wody spomiedzy rowkéw. Zastosowane oznakowanie dotykowe nie powinno pogarszac
antyposlizgowos$ci nawierzchni. Wysokos¢ elementdéw prowadzgcych powinna by¢ taka sama
jak guzkéw dotykowych. Pasy prowadzgce oraz pola uwagi powinny by¢ wykonane z
materiatdw trwatych i odpornych na warunki eksploatacji i czynniki atmosferyczne oraz
posiadaé wtasciwosci antyposlizgowe. Projektowane elementy prowadzace i ostrzegawcze

powinny by¢ wykonane w kolorze jasnym, zblizonym do biatego, przy czym:

e odcien elementow powinien wyrézniaé oznakowanie dotykowe wzgledem
otaczajgcej nawierzchni,
e guzki dotykowe znajdujgce sie wzdtuz linii ostrzegawczej na peronie powinny

byé wykonane w kolorze naturalnym nawierzchni.

4.8. Informacje dodatkowe
W zwigzku z budowg peronu nalezy ustawi¢ 2 nowe wskazniki W4. Wskazniki nalezy
ustawi¢ z zachowaniem skrajni w lokalizacjach wskazanych na planie sytuacyjnym — km

321+190,79 i 321+390,79. Wskaznik powinien by¢ wykonany z materiatow odblaskowych.

Z uwagi na budowe przystanku osobowego nalezy ustawi¢ 2 wskazniki W16. Wskazniki
ustawia sie ukosnie do toru. Projektowane lokalizacje wskaznikow dla toru nr 2 to kilometry

320+091 oraz 322+491. Wskazniki nalezy ustawi¢ z zachowaniem skrajni.

W trakcie robét mozna natkng¢ sie na niezinwentaryzowane uzbrojenie podziemne.

Podczas rob6t ziemnych zachowac szczegoing ostroznosc.

Niniejszy projekt nalezy rozpatrywac¢ réwnoczesnie z dokumentacjg innych branz.
Projekt matej architektury stanowi odrebne opracowanie. Przewidzie¢ odpowiednig
wspotprace w trakcie wykonywania roboét. Nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na lokalizacje

fundamentéw elementéw matej architektury oraz kolektora.
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4.9. Zestawienie podstawowych materiatow

Element Jednostka llos¢

Scianka peronowa typ L1 szt. 212
Scianka peronowa typ L2 szt. 62

Ptyta peronowa szt. 200

Plytka betonowa 40x40x8 cm m? 677
Pole uwagi/ostrzegawczy pas dotykowy m? 7
Sciezka prowadzaca m? 96
Ogrodzenie 1,10 m m 117
Odwodnienie liniowe m 200

Tabela 4 Zestawienie podstawowych materiatow

5. OCHRONA SRODOWISKA | GOSPODARKA ODPADAMI

Prace powinny byé oprowadzone zgodnie z instrukcjg Is-3.

W trakcie prac zwigzanych z budowg peronu bedg powstawa¢ odpady zwigzane z
prowadzeniem prac budowalnych takie jak: humus, gruz budowalny. Pracownik
odpowiedzialny za gospodarke odpadami w momencie wytworzenia odpadu dokona
klasyfikacji odpadu zgodnie z przyjetym katalogiem odpaddéw, przez zaliczenie go do

odpowiedniej grupy, podgrupy i rodzaju.

Odpady te nalezy unieszkodliwi¢ lub zagospodarowaé zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Elementy staro uzyteczne, nadajgce sie do ponownego wykorzystania oraz ztom
nalezy przekaza¢ wiascicielowi tj. PKP PLK Zakiadu Linii Kolejowych w Poznaniu lub

zagospodarowac przez wykonawce — w zaleznosci od woli Zamawiajgcego.

6. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Przed przystgpieniem do robot nalezy sporzgdzi¢ Plan Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia — podstawa Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie
informaciji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia - § 6 ust. 4 pkt. ¢ (Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1126).

Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do
realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych w tym okre$lenie zasad postepowania w

przypadku wystgpienia zagrozen:

Przed rozpoczeciem robot kierownik robot jest zobowigzany przeszkolic wszystkich
pracownikéw zatrudnionych na budowie w zakresie bhp z uwzglednieniem specyfiki
wykonywanych prac.
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Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenia

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

e czynne tory kolejowe,

e gtebokie wykopy, rowy kablowe,

e prace wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowe;j i drogi.

Informacje dotyczgce przewidywanych zagrozeh wystepujgcych podczas realizacji

robét budowlanych, okreslajgce skale zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia:

e potrgcenie przez tabor szynowy w trakcie wykonywania prac w sagsiedztwie

toréw kolejowych,

e potrgcenie przez pojazdy kotowe podczas prac transportowych,

e obstuga wszelkich maszyn i urzagdzen budowlanych,

e porazenie prgdem elektrycznym,

¢ wpadniecie do wykopu,

e upadek z wysokosci,

e prace za i wytadunkowe.

Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robot budowlanych

stosowanie do rodzajéw zagrozen:

e wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robo6t budowlanych

stosowanie do rodzaju zagrozenia

O

O

e}

O

przed rozpoczeciem pracy kierujgcy zespotem jest zobowigzany
przeprowadzi¢ szczegotowe pouczenie wszystkich pracownikow
zatrudnionych przy pracach szczegolnie niebezpiecznych,

w trakcie wystgpienia zagrozen (np. pojawienie sie napiecia w miejscu
pracy, wystgpienie pozaru, natrafienie podczas roboét ziemnych na
nieznanego pochodzenia kabel, niewypat nalezy prace przerwac, a
zagrozenie zgtosi¢ kierownikowi robét; ponownie do prac mozna
przystgpi¢ po usunieciu zagrozenia,

w przypadku gdy powstrzymanie sie od wykonywania prac nie zapewni
pracownikom bezpieczenstwa nalezy opusci¢ miejsce pracy, ostrzec
pozostatych pracownikdw, a rejon prac zabezpieczy¢ przed mozliwoscig
dostepu 0sob postronnych,

w przypadku zaistnienia pozaru, natrafienia na niewypat, zagrozenie

zgtosi¢ odpowiednim stuzbom ratowniczym,
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o zaistnialy wypadek przy pracy zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu
poszkodowanemu zapewni¢ pomoc medyczna,

o w przypadku pracy w poblizu czynnych toréw, sprzetu budowlanego,
poruszajgcych sie srodkéw transportu drogowego nalezy zapewnic
sygnalistow, a pracownicy powinni by¢é ubrani w kamizelki
ostrzegawcze.

o Koniecznosé stosowania przez pracownikow srodkow ochrony indywidualnej,
zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen:

o stosowaC¢ kamizelki ostrzegawcze (pomaranczowe) w czasie
wykonywania prac w poblizu czynnych toréw i drog, a takze kaski
ochronne, ktore bedg chronity gtowe przed uderzeniem,

o stosowac¢ ochronniki stuchu i rekawice antywibracyjne przy obstudze
stopy wibracyjnej.

e Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi
przez wyznaczone w tym celu osoby:

o do sprawowania nadzoru nalezy wyznaczy¢ imiennie osobe
posiadajgcg odpowiednie przygotowanie i doswiadczenie, a takze

wymagane przepisami Uprawnienia.

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajgcym z
wykonania robot budowlanych w sferach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie w tym zapewniajgcym bezpieczng i sprawg komunikacje, umozliwiajgcg szybkg

ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

 Srodki organizacyjne:
o wykonywanie prac przez pracownikéw posiadajgcych odpowiednie do
wykonywanych prac kwalifikacje,
o zapewnienie bezposredniego nadzoru przy pracach wykonywanych
przy pracach szczegolnie niebezpiecznych,
o przeszkolenie pracownikdw w zakresie bezpieczenhstwa i higieny pracy
w zakresie objetych robdt,
 Srodki techniczne:
o wykonywanie robot na podstawie projektu okreslajgcego potozenie
instalacji
i urzadzen podziemnych mogacych =znalezC sie w zasiegu

prowadzonych robét, wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim
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sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika robot
bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od
istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robét,

sktadowanie urobku, materiatow i wyrobow jest zabronione w strefie
klina naturalnego odtamu gruntu,

ruch srodkéw transportowych obok wykopow powinien odbywac sie
poza granicg klina naturalnego odtamu gruntu,

w czasie wykonywania robot ziemnych nie powinno dopuszczac sie do
tworzenia sie nawisow gruntu,

przestrzega¢ ustaleh wynikajgcych z instrukcji obstugi stopy

wibracyjnej.

e Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobow

i materiatbw lub maszyn i urzadzen budowlanych bezposrednio pod

napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w

poziomie od skrajnych przewoddw, mniejszej niz:

@)

@)

3m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1kV;

5m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1kV, lecz
nieprzekraczajgcym 15kV;

10m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15kV, lecz
nieprzekraczajgcym 30kV;

15m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30kV, lecz
nieprzekraczajgcym 110kV;

30m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110kV.
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Czes¢ rysunkowa

NUTaLCT Nazwa rysunku
rysunku
1 Plan sytuacyjny
2 Przekroje poprzeczne
3 Szczegot dojscia do peronu
4 Szczegot
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